FAXE KOMMUNE VIL:

¢ Styrke den kollektive trafik mellem byerne.

¢ Udbygge stisystemer der forbinder kommunen.

* Styrke vejforbindelserne til erhvervsomraderne.

* Arbejde for, at alle kan faerdes trygt og sikkert pa kommunens veje og stier.

VI HAR FOKUS PA VERDENSMALENE:

Delmal 3.6 - antallet af dedsfald og tilskadekomster i trafikken skal mindskes, derfor har vi
en trafikhandlingsplan, der har fokus pa trafiksikkerhed.

Delmal 9.1 - der skal udvikles palidelig, baeredygtig og robust infrastruktur af hegj kvalitet.
Derfor arbejder vi for at skabe gode vejforbindelser til vores erhvervsomrader og styrke
den kollektive trafik.

Delmal 11.3 - inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre, tilgaengelige og bzredygtige
transportsystemer til en overkommelig pris. Dermed skal trafiksikkerheden forbedres blandt
andet ved at udbygge den kollektive trafik med szrlig hensyn til behov hos sarbare befolk-
ningsgrupper. Flextrafik spiller en stor rolle heri szrligt i landomraderne.
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Det er byradets vision at styrke den fysiske
sammenhangskraft i kommunen.

En velfungerende infrastruktur er afggrende
for kommunen pa mange punkter.

Infrastruktur er ikke bare at sgrge for, at kommunens
borgere kan komme fra A til B. Infrastruktur handler
ogsa om at skabe hensigtsmassige og sikre ruter

for de tunge vogntog samt at have en velfungerende
kollektiv trafik.

Det er ogsa at skabe mulighed for at komme ud i
naturen og indbyde til en aktiv hverdag med lgbeture,
vandreture og cykelture. Og endelig er det ogsa at
sikre, at de veje og stier vi har i dag og anlegger i
fremtiden, er trygge for borgerne at bevaege sig ud
pa bade som blad trafikant og som bilist.

De trafikale hovedtrak

Byradet har en rakke overordnede planer i denne
kommuneplan for, hvor og hvordan nye trafikale
anleg placeres og udformes. Det gzlder nye veje,
modulvogntogsruter, overordnede planer for et
sammenhangende net af cykelstier og faste anlag til
den lokale tog- og bustrafik, hvor byradet har plan-
legningsopgaverne og selv traffer beslutningerne i
samarbejde med interessenter.

Aktuelle stgrre statslige anlaegsprojekter
Der er flere store statslige anlegsprojekter i gang,
der har direkte betydning for kommunens borgere
i almindelighed og pendlerne og erhvervslivet i
serdeleshed, og byradet stotter aktivt alle disse
projekter:

* Nastved — Ronnede vejen (rute 54)

I 2016 har Vejdirektoratet afsluttet en VVM-
undersggelse for udbygning af rute 54,
streekningerne Rgnnede-Nzstved og Nastved-
Slagelse. Anlaegget af en samlet motorvej fra
Rennede/E47 via Nastved og Slagelse/Vest-
motorvejen til Kalundborg er en hgijt prioriteret,
feelles anbefaling fra de |7 kommuner i Region
Sjelland. Med aftalen om infrastrukturplan 2035
er der nu afsat |.5 mia. kr. til anleg af motorvej
pa rute 54 mellem Nzstved og Rennede, og pro-
jektet forventes igangsat i 2026.

Stevnsvej

[ 2021 har Vejdirektoratet gennemfert en VVM-
undersggelse for en ny vej, der skal forbinde
Stevns med Sydmotorvejen E47/E55. Flere linje-
feringer er undersogt, og den sydligste linjefering
gar igennem Faxe Kommune. En ny vejforbindelse
til Sydmotorvejen E47/E55 kan fa betydning for
trafikstremmene i den nordgstlige del af kommu-
nen herunder i Karise og Dalby.

Den kommende Femern Bzlt forbindelse
Efter planen skal forbindelsen abne i 2029, og
det forventes ogsa at pavirke udviklingen i Faxe
Kommune gunstigt.
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VEJRESERVATIONER

Rute 54

| tilknytning til de trafikale hovedtraek samt mere
lokale vejprojekter, har vi foretaget en rakke
vejreservationer. Det gelder blandt andet opgrade-
ringen af rute 54 Rennede-Nastved til motorve;j,
hvor vi samtidig skal sikre en velfungerende tilslut-
ning mellem det lokale vejnet, Symbiosen og den
kommende sammenfletning mellem rute 54 og E47.

Faxe Kommune har deltaget i en teknisk folgegruppe,
ligesom der i kommuneplanen er reserveret areal til
et fremtidigt anleegsomrade til tvaerforbindelsen.
Vejdirektoratets forundersggelse har skabt endelig
klarhed om linjefgring og den nermere udformning
af det tilhgrende udfletningsanlaeg fra og til Syd-
motorvejen E47/E55. Dette afspejles i den kommuna-
le arealreservation.

Sydmotorvejen E47/E55 udger rygraden i de
overordnede vejforbindelser i Faxe Kommune.

Vi ensker en fortsat udbygning af motorvejens
kapacitet, sa den modsvarer den faktiske belastning.
Sydmotorvejens tilgengelighed og fremkommelighed
er afgerende for planerne for det gvrige overord-
nede vejnet i Faxe Kommune.

Uanset om der er udlagt en vejreservation til opgra-
dering af Rute 54 til motorvej pa baggrund af Vejdi-
rektoratets @nsker, vil Faxe Kommune gerne papege,
at den patenkte tilkoblingslgsning mellem rute 54 og
E47 er meget uambitigs. Faxe Kommune ser gerne, at
der udarbejdes en sammenfletningslasning, der ogsa
tilgodeser trafikken til og fra syd saledes, at projek-
tet understotter effekterne af Femernforbindelsen,

og kommunen vil gerne understgtte en sadan sydlig
sammenfletningslesning med en vejreservation i
fremtiden.

Faxe Kommune har endvidere fokus pa at sikre gode
sti- og cykelforbindelser pa tvaers af motorvejen.
Kommunen ser derfor gerne, at der fastholdes en
stiforbindelse mellem Ronnede og Haslev byer enten
via den eksisterende bro ved Slettehavevej og/eller
en ny tunnel under motorvejen i samme linjeforing.

Nordvendte ramper ved Ulse

Adgangen til Sydmotorvejen E47/E55 skal generelt
optimeres, sa trafikanter i stgrst muligt omfang kan
benytte motorvejen. Motorvejsramperne ved Ulse er
placeret midt i Faxe Kommune.

Her vil nordvendte ramper kunne aftage trafik fra
bade tilkersel 35 og 37. Nordvend-
te ramper vil aflaste bymiljget i
bade Haslev og Rennede samt
trafikken ved tilkersel 37.

Den tunge erhvervstrafik i kommu-
nen samt en meget stor del af kom-
munens pendlere vil med fordel
kunne benytte nordvendte ramper
ved Ulse. Betydningen af nordvend-
te ramper ved Ulse indgar ogsa i
Vejdirektoratets forundersogelse af
forudsatningerne for udbygningen
af rute 54.

Vejreservation rute 54

96

Vejreservation nordvendte ramper ved Ulse




Behovet for ramperne og deres samfundsmassige
nyttevaerdi indgik i trafikanalysen for Rennede fra
2012 samt trafikanalysen for en @stlig omfartsvej i
Haslev fra 2015 og 2020.

Faxe Kommune har i 2022 udarbejdet et skitse-
projekt, som omfatter anlaeg af nordvendte ramper
ved Ulse. Skitseprojektet er forelagt Vejdirektoratet
i 2022, som har oplyst, at der ud fra en vejteknisk
betragtning ikke er noget, der hindrer, at kommunen
kan lave nordvendte ramper ved Ulse.

Vejdirektoratet har i 2024 ikke konkrete planer om
at etablere det gnskede rampeanlzg ved Ulse.Vejdi-
rektoratet og kommunen er dog forsat i dialog om

mulighederne for at gennemfore projektet.

Overordnede veje i Haslev

Det er vaesentligt, at infrastrukturen i Haslev forbed-
res - dels via forbedrede togforbindelser til og fra
Kebenhavn/Hovedstadsomradet, Kage og Nastved,
dels med hensyn til den trafikale sammenhang
mellem Haslev og de gvrige byer.

Samtidig ensker vi, af hensyn til bymiljeet i Hasley,
at den gennemkeorende, tunge biltrafik inden for
byomradet reduceres.

Der er udlagt en arealreservation til en nordestlig
omfartsvej - en ferdiggorelse af Ostre Ringvej nord-
ost om Haslev til Stadionvej. Denne vej vil aflaste

en rzkke interne boligveje i Haslev for den trafik,
der kgrer mod Sofiendalskolen og omradets mange
idretsfaciliteter.Vejen vil desuden give et alternativ

for trafikken til Haslev midtby via Sgndre Jernbaneve;.

Ved anlzeg af ny vej, er det vigtigt at sikre, at der
samtidig er plads til udvidelse af idratsfaciliteter og
parkering, samt adgang til Haslev Orned.

Den eksisterende krydsning af jernbanen ved Ring-

stedvej er en livsnerve for sammenhangen mellem
den nordlige og den sydlige del af byen, og har stor
betydning for opretholdelse af byens handelsgade
Jernbanegade.

Omfartsveje, Rennede

| Kommuneplan 2013 indgik arealreservationer til
omfartsveje nordest og nordvest om Rennede.
Arealreservationerne var baseret pa de bestaende
tilslutningsforhold til Sydmotorvejen E47/E55 pa Ny
Nastvedvej, og de bygger pa forudsatninger om, at
der er et stort behov for trafikale saneringer af de to
vejkryds pa Vordingborgvej i Rennede, samt et gnske
om at skabe et bymassigt centeromrade med mindre
trafikbelastning.

Der er udarbejdet en analyse af trafikafviklingen i de
storre kryds i Rennede by og de omkringliggende

=~
Byzone og sommertusomride
Ertwervsomnde ved Symblosen
. Deifivaneal 4

Vejreservationer til nordlige omfartsveje ved Rennede

veje i sammenhang med Symbiosen og planerne for
Rennedes omfartsveje samt rute 54. Pa den baggrund
er tre kryds i Rennede blevet ombygget, og om-
fartsvejen nord om Regnnede er stadig aktuel, serligt
for den tunge trafik og szrligt med hensyn til at
aflaste det centrale Rennede.
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Nye forudsatninger — og samlede
lgsninger omkring Haslev og Rgnnede
Vejreservationerne beskrevet i retningslinjerne
fastholdes. Set i lyset af, at der er foretaget en del
trafikale tiltag som folge af de hidtidige analyser -
og at der sker en Igbende udvikling og udbygning

af bolig- og erhvervsomrader - kan det vere ngd-
vendigt at fa foretaget nye analyser. Den indbyrdes
sammenhzang mellem projekterne skal der ogsa tages
hojde for. Eksempelvis vil en omfartsvej nordest om
Rennede understgatte behovet for nordvendte mo-
torvejsramper ved Ulse.



RETNINGSLINJER - VEJRESERVATIONER

I.  Langs rute 54 (Ny Nastvedvej) reserveres et fremti-
digt 200 meter bredt anlegsomrade. Inden for denne
zone skal det gennem planlaegning sikres, at der er
mulighed for etablering af en hgjklasset vejforbindelse
mellem Ronnede og Nastved.

2. Langs E47/E55 nord for Ny Ulsevej udlaegges et areal
til udbygning af tilslutningsanleg 36 med nordvendte
til- og frakerselsramper. Hensynet til miljeforholde-
ne pa de nermeste bergrte ejendomme skal indga i
forbindelse med projektering af ramperne.

3.  Nordgst om Haslev reserveres et areal til @stre
Ringvejs forlengelse med tilslutning til Stadionvej.
Langs arealudlaegget reserveres et 200 meter bredt
anlegsomrade.

4. Ved Rennede reserveres et areal til nordvestlig
omfartsvej med en linjefering mellem Vordingborgvej
og Symbiosen. Langs arealudlzgget reserveres et 100
meter bredt anlzgsomrade, som vist pa kortet pa
forrige side.

5. Ved Rennede reserveres et areal til nordgstlig om-
fartsvej med en linjefgring mellem Vordingborgvej og
Faxevej. Langs arealudlegget reserveres et 200 meter
bredt anlzgsomrade, som vist pa kortet pa forrige
side.

6. Inden for vejreservationernes anleegsomrader ma der
som udgangspunkt ikke gives tilladelse til byggeri eller
anlag, der kan hindre anlag af de nevnte vejstrak-
ninger.
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Kommunens vejnet skal tilpasses den mangde trafik
og de former for trafikanter, som benytter vejene,
og vi har ansvar for at sikre vejnettet, sa risikoen
for trafikuheld reduceres. Byerne skal sikres den
ngdvendige vejbetjening — ogsa i nye byomrader.

Planlegningen af det lokale vejnet skal fremme
trafiksikkerheden og reducere trafikkens miljo-
belastning ud fra et helhedsperspektiv.Vi skal
tilstraebe at forebygge og minimere trafikkens
negative miljgpavirkninger for mennesker og natur.
Vores arbejde med forbedringer pa veje og stier,
trafiksikkerhed og tryghedsfremme samles i en
trafikhandlingsplan, der supplerer og konkretiserer
kommuneplanen.

| Trafikhandlingsplanen og Cykelstrategien har vi sarligt
fokus pa at opfylde de nationale mal for at nedbringe
antallet af trafikuheld samt at styrke den sikre sko-
levej. For alle byomrader er det malet, at der ud fra
en helhedsbetragtning kan peges pa sikre og trygge
forbindelser for de blade trafikanters faerdsel mellem
bolig, skole, arbejdsplads og kollektiv trafik.

Som vejmyndighed behandler Faxe Kommune sager
om genstande i rabatter, beskaering af beplantning,
skiltning og anden raden over vejareal med henblik
pa at forbedre trafiksikkerheden og tilgengeligheden
pa vejnettet.

Med trafik folger ofte ogsa stej.Vi har derfor udpeget
zoner rundt om kommunens storre veje, der skal
sikre, at der ikke planlegges stojfolsomme aktiviteter
i stgjbelastede omrader eller der alternativt laves
stgjreducerende foranstaltninger

Vejklassifikation

Kommunens vejnet er inddelt i vejklasser.Vejklasser
fastleegger de enkelte vejes trafikale funktion i
kommunen og er et redskab for strategier og
prioritering af vejomradet.

Klassificeringen omfatter dels statsvejene (Sydmotor-
vejen E47/E55 og Ny Nastvedvej), og dels det avrige
vejnet. Statsvejene udger ogsa en del af gennem-
fartsvejene i kommunen.

Bortset fra statsvejene er det Faxe Kommune, der
er vejmyndighed for lokalvejnettet, og det er derfor
kommunen, der star for planlagning og udbygning.
Klassificeringen af det kommunale vejnet danner
grundlag for den konkrete trafikplanlaegning og for

udpegning af malsetninger og tiltag i trafikhandlings-
planen og cykelstrategien.

Modulvogntogsruter

Motorvejene udger det grundleggende vejnet til
kersel med modulvogntog. Formalet med at etablere
og tilbyde modulvogntogsruter i Faxe Kommune

er at vi kan tilgodese transportbehovet for kommu-
nens industri og virksomheder og dermed fastholde
et hgjt serviceniveau.

Formalet er ogsa at fastholde Faxe Kommune som
en attraktiv kommune for ny industri og nye virk-
somheder med lignende transportbehov, hvor vi kan
tilbyde god tilgeengelighed og trafiksikre lazsninger.

Modulvogntogsruter - eksisterende og foresldede
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RETNINGSLINJER - VEJNETTET

Kommunens vejnet opdeles i falgende vejklasser:

- Gennemfartsveje i abent land

- Fordelingsveje i abent land

- Lokalveje i abent land

- Trafikveje i byomrader

- Lokalveje i byomrader

Hertil kommer statsejede gennemfartsveje som Syd-
motorvejen E47/E55 og en mindre delstrekning pa Ny
Nastvedve;j.

Det overordnede vejnet skal sikres som trafikforbin-
delser med hgj grad af fremkommelighed og trafiksik-
kerhed. | forbindelse med forlagning eller udbygning af
disse veje uden om eller igennem byer skal der foreta-
ges en samlet vurdering af konsekvenserne for naboare-
aler og byens udvikling.

Nye trafikanleg skal placeres saledes, at radighedsind-
skraenkninger og negative pavirkninger af det omgivende
miljz begranses mest muligt.

Ved udformning og placering af trafikanleg skal der ta-
ges hensyn til naturen, herunder gkologiske forbindelser,
landskabelige verdier og kulturmiljzer.

Langs de overordnede landeveje er der tinglyst vejbyg-
gelinjer fra 15 til 25 meter malt fra midten af vejen mod
tilgrensende ejendomme. Byggelinjer er palagt for at
sikre, at landevejene kan udvides til en sterre bredde.
Pa arealerne inden for byggelinjen ma der ikke opferes
bebyggelse m.v. uden dispensation fra vejmyndigheden.
Langs Sydmotorvejen E47/E55 er der tinglyst vejbygge-
linjer pa typisk 50 meter, mélt fra midten af vejen mod
tilgreensende ejendomme.

Hvor overordnende veje opretholdes gennem byer, skal
der normalt etableres miljgvenlig trafiksanering.Ved
etablering af nye parceller bor det tilstrebes at omleg-
ge eksisterende overkersler til stikveje.

7.

For gennemfartsveje og trafikveje har fremkommelighed
hgj prioritet. Adgangsbegrensede strakninger i disse
vejklasser skal i videst muligt omfang bibeholdes som
facadelase veje. Hvor det kan lade sig gore, skal eksiste-
rende overkersler fjernes.

Udbygning af modulvogntogsnettet skal sikre den
tungeste trafik en hurtig vej ud til motorvejsnettet med
mindst mulig gene for det omkringliggende milje.

Et modulvogntog er et op til 25,25 m

langt vogntog koblet sammen af 2 eller 3
enheder sasom lastbil, anhanger, trekker,
szttevogn eller kerre. Modulvogntog ma
samlet veje op til 60 ton.
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CYKELSTIER

/7.3

Vi ensker at fremme cykeltrafikken som en sund,
fleksibel, energibesparende og billig transportform.
Det er vores overordnede mal, at vi har attraktive,
sikre og trygge cykelforbindelser overalt — og forst
og fremmest skabe forbedringer hen til de sterste
trafikmal og der, hvor forholdene i dag medferer
problemer for cyklisternes sikkerhed og tryghed.

Kommunens Trafikhandlingsplan og cykelstrategi
rummer derfor en rekke tiltag og malsatninger, der
kan fremme cyklisme.

| forbindelse med trafikhandlingsplanen og cykelstra-
tegien er der ud fra en helhedsbetragtning - og med
udgangspunkt i det eksisterende stisystem - udpeget
et fremtidigt hovedstirutenet for cyklister som vil
sikre god tilgengelighed til boligomrader, kulturinsti-
tutioner, erhverv, handel og turisme.

| kommunens syv sterste byer vil vi serligt arbejde
for et ssmmenhangende net af cykelforbindelser
mellem boligomraderne og skoler, idratsmiljger og
ovrige byfunktioner. Vi gnsker at understotte en
udvikling, hvor flere borgere og sarskilt skoleelever
vealger cyklen som primar transportform. Flere sam-
menhangende stier vil gore skolevejene mere sikre,
og det vil forbedre mulighederne for, at flere skole-
elever bliver selvtransporterende i en tidlig alder.

Stiforbindelser kan bade vare selvstendige stier og
cykelstier og cykelbaner langs sterre veje. Mindre
veje med begrenset trafik samt ”2 minus |-veje” kan
ogsa indga i nettet af cykelforbindelser. Langs mange
af de storre veje findes kantbaner men de er ikke
brede nok til at veere egentlige cykelbaner. Det er

iser vigtigt, at krydsninger med trafikerede veje kan
ske sa sikkert og trygt som muligt.

Hovedstirutenettet viser blandt andet principperne
for de overordnede hovedforbindelser for cykeltra-
fikken for de syv sterste byer, Haslev, Faxe, Dalby,
Karise, Rennede, Terslev og Faxe Ladeplads.

Vi gnsker ogsa at bidrage til en forbedring og
udbygning af cykelstinettet i det abne land.

Det er et mal at skabe sammenhangende cykel-
forbindelser mellem byerne og videre mod nabo-
kommunernes byer, samt at tilpasse og forbedre de
nationale og regionale net af cykelruter, blandt andet
med henblik pa @get turisme og bedre tilgaengelighed
til vores besggsmal.

| det abne land er der ofte tale om lange strakninger,
hvor realisering af nye stianleg er meget omkostning-
stunge og dermed kraver sarskilte bevillinger.

101




RETNINGSLINJER - CYKELSTIER

I.  Der skal, ud fra en helhedsbetragtning, planlegges nye
cykelstier med udgangspunkt i de eksisterende stisyste-
mer i de syv
storste byer. Der skal foretages en nermere
prioritering af stianlag, trafiksanering, hastighedsdemp-
ning og andre trafiktekniske tiltag. Hvor forbindelserne
omfatter privatejede arealer, vil
den endelige linjeforing blive fastlagt gennem
et konkret projekt med inddragelse af grundejere.

2. Forbindelser mellem kommunens byer og forlaengelser
til kommunegransen i retning mod nabokommunernes
byer skal hovedsageligt etableres som cykelstier i eget
tracé. Den nzrmere udformning af sidstnaevnte forbin-
delser fastlegges i samarbejde med den pagzldende
kommune efter nzermere planlagning. Hvor forbindel-
serne omfatter
privatejede arealer, vil den endelige linjeforing blive
fastlagt gennem et konkret projekt i samarbejde med
lodsejere.

3. Der skal sikres areal til cykelstier nar der lokalplanlaeg-
ges nye byomrader, samt ved planlaegning af nye bygge-
og anlegsprojekter.

2 minus | vej |

—— Cykelstier og cykelbaner i byzone |
~— Cykelstier og cykelbaner i landzone
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Den kollektive trafik skal vaere sterk og veludbygget.
Sammenhzngen i de kollektive transportforbindelser
skal hele tiden optimeres med udgangspunkt i en
koordineret halvtimes drift pa Lille Syd, @stbanen,
S-toget og det regionale og lokale busnet.

Tog

Jernbanerne udger en vigtig del af den trafikale
infrastruktur i Faxe Kommune.Via Lille Sydbanen og
Ostbanen er der togforbindelser til Naestved, Stevns,
Roskilde og til Kebenhavn:

Den direkte togforbindelse mellem Haslev og Kage/
Kebenhavn har betydet et laft for kommunens man-
ge pendlere til hovedstadsomradet, og der arbejdes
nu pa at fa etableret et ekstra spor mellem Koge
Station og Kage Nord, hvilket vil sikre regulariteten
og forkorte rejsetiden mellem Haslev og Kgbenhavn.

Der er i ovrigt igangsat en raekke forbedringer af
jernbanerne pa Sjzlland, der pa bade kortere og len-
gere sigt vil fa betydning for pendlere og togrejsende
i ovrigt.

Det drejer sig primart om folgende projekter:

* Opferelse af en ny bro over Storstremmen som
skal sta ferdig for biltrafik i 2025 og togtrafik i
2027.

* Tilkobling til den faste Femernforbindelse, der
forventes anlagt frem mod 2029 som en kombi-
neret jernbane- og vejtunnel med en elektrifice-
ret, dobbeltsporet jernbane.

KOLLEKTIV TRAFIK

Bus
Faxe Kommune betjenes pr. |.januar 2025 af tre

regionale busruter, der finansieres af Region Sjlland,

én rute der samfinansieres af Region Sjzlland og
kommunen (ruten mellem Faxe Syd Station og Faxe
Ladeplads Station) samt fem kommunale busruter,

som Faxe Kommune betaler for. Kerslen varetages af

trafikselskabet Movia.

Herudover betjener otte kommunale skolebusruter
folke-, fri-og privatskoler samt gymnasiet i Haslev.
Disse ruter er abne for alle rejsende.

| erkendelse af at det ikke er gkonomisk og milje-
maessigt ansvarligt at drive busruter i det abne land,
begyndte Faxe Kommune i samarbejde med Movia
i 2024 et forseg med mindre busser. Det hedder
Nzrbus, og er sma busser, der efter bestilling karer
frigiort af de hidtidige ruter i og omkring Haslev.

Malsztningen er at have et fleksibelt tilbud i landom-
raderne uden ekstra omkostninger for brugerne. Pa
sigt haber vi at kunne udvide med kersel i weeken-
den samt udbrede Nearbus til hele kommunen, lige-
som det er gnsket at afprove alternative drivmidler i
en forsggsperiode frem mod 2028.

Vi ensker, at busbetjeningen skal vere sterk og vel-
udbygget. Sammenhangen mellem bus- og togforbin-
delser skal optimeres med udgangspunkt i halvtimes-
drift pa jernbanerne og pa det regionale busnet.

Faxe Kommune er derfor i labende dialog med Mo-
via og Region Sjzlland omkring det overordnede
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busnet, som udger den kollektive forbindelse mellem
tog og bus.

Vi forudsaetter, at de nuverende regionale busruter
pa tvars af kommunen opretholdes - eventuelt at
betjeningen forbedres i takt med eftersporgsel og
ovrige forudsaetninger.

Ruterne er generelt vigtige for at binde kommunen
trafikalt sammen og skabe en kollektiv transport-
mulighed pa tvaers af kommunen.



RETNINGSLINJER - BANER OG TOGDRIFT

Togdrift

I. 1en zone pa 200 meter omkring jernbaner i kommunen
skal det ved nye bygge- og anlagsarbejder sikres, at tog-
driften og udbygning af jernbanen ikke hindres.

2. | forbindelse med udbygning af strakninger, udvidelse af
driften pa eksisterende strakninger samt udvidelse og/
eller &ndringer i anvendelsen af terminalanlag i forbin-
delse med banerne, skal der tages de nedvendige stgj-
massige hensyn til tilgrensende stojfelsomme omrader.

Busdrift

3. Busplanlegningen skal medvirke til en velfungerende og
sammenhangende kollektiv trafikbetjening i kommunen,
herunder en effektiv sammenhang mellem de forskellige
kollektive transportformer.

4. Busplanlegningen skal sikre en hensigtsmassig sam-
menhzng mellem trafikbetjeningen og byomradernes
udformning. Trafikale knudepunkter skal indrettes, sa de
mange forskellige funktioner i tilknytning til trafik kan
tilgodeses. Z£ndringer og udvidelser i anvendelsen af
trafikale knudepunkter skal ske under hensyntagen til
trafikforholdene i gvrigt i det bergrte byomrade. For
at forbedre muligheden for kombination af rejser med
cykel/bil og tog skal der ved de trafikale knudepunkter
sikres parkeringsmuligheder for savel cykler som biler.

5. Trafiksanering og andre indgreb pa vejnettet skal tage
hensyn til bussers kereegenskaber og
kerselsgeometri.

EavE Lanenisad

Busrutekort 2025. Se alle aktuelle kereplaner pa www.dinoffentligetransport.dk
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