Teknisk notat

Grontmij A/S
Sofiendalsvej 94
9200 Aalborg SV
Danmark

T +45 9879 9800
F
www.grontmij.dk

CVR-nr. 48233511

Trafikanalyse Rennede ~29.maj 2013
Resultater af 6 nye scenarier Projekt: 22.5033.01

Version 2
Udarbejdet : Bo Brassge / Anne Mette Bach-Jacobsen

Kontrolleret

. Irene Bro Brinkmeyer

2.1

2.2

INTRODUKTION

Faxe Kommune har gnsket at fa udarbejdet en trafikanalyse af 6 yderligere
scenarier end de analyserede i notatet "Trafikanalyse for Rannede — oktober
2012” udarbejdet af Grontmij A/S. Baggrunden for trafikanalysen er udvik-
lingsplaner for byudvikling, etablering af et nyt erhvervsomrade og infrastruk-
turprojekter samt trafikafviklingsproblemer pa det eksisterende vejnet. Der er
sidst i notatet opstillet anbefalinger for den fremtidige udformning af vejnettet.

FORUDSATNINGER

| det falgende beskrives forudsaetningerne for trafiksimuleringerne for bade
trafikstramme og udformning af vejnettet.

Trafik

Trafikanalysen tager udgangspunkt i falgende aendring i trafikstramme og
maengder:

e Eco-park er fuldt udbygget
e Der er etableret nordvendte ramper ved Ulse TSA 36.

Vejnet
Trafikanalysen tager udgangspunkt i falgende aendringer af vejnettet:

e Omfartsvej nordvest om Reonnede fra Ny Naestvedvej til Vordingborg-
vej er etableret

e Omfartsvej nordgst om Rennede fra Faxevej til Vordingborgvej er
etableret

e FEtablering af rundkarsel i krydset Vordingborgvej / Omfartsvej

e Optimering af signalanlaegget i krydset Faxevej / Vordingborgvej



Side 2

Ovenstaende endringer er geldende for samtlige scenarier. £ndringer af
vejnettets kryds for de enkelte scenarier fremgar af nedenstédende tabel og

beskrivelser.:
Anleg Scenarier |/A |B |C |D |E |F
Anlgeg af signalregulering, Faxevej/Dyssevej X | X
Anlgeg af rundkarsel, Ny Naestvedvej/Vordingborgvej X X X
Anlgeg af hgjresvingsbane, Ny Neestvedvej/Vordingborgvej X X X
Anleeg af rundkarsel, Dalgardsvej/Faxevej/Omfartsvej X | X
Anlaeg af hgjre- og venstresvingsbaner i alle ben i krydset Dalgards- X | X
vej/Faxevej/Omfartsvej
Gendbning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgvej X [ X [ X | X |X

Tabel 1 - Oversigt over aendringer i de enkelte scenarier
2.2.1 Signalstyring

Pa baggrund af simuleringer for trafiksignalet i krydset Vordingborg-
vej/Faxevej anbefales det at optimere signalstyringen i krydset. Der er ligele-
des udfart simuleringer for et signalanleeg i krydset Faxevej/Dyssevej Signal-
styringen er forskellige for morgen- og eftermiddagsperioden, fordi trafik-
mangderne er forskellige i de to perioder.
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RESULTATER

Scenarie A

Som det fremgar af tabel 1 etableres der falgende andringer i scenarie A:

Etablering af signalregulering, Faxevej/Dyssevej
e FEtablering af rundkarsel, Ny Naestvedvej/Vordingborgvej
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Figur 1 — Scenarie A

Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserede kryds for hhv. morgen-
spidstimen og eftermiddagsspidstimen.
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Scenarie B

Som det fremgar af tabel 1 etableres der falgende andringer i scenarie B:
Etablering af signalregulering, Faxevej/Dyssevej

Etablering af hgjresvingsbane, Ny Naestvedvej/Vordingborgvej

3.2

Genabning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgve;j
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Figur 2 — Scenarie B
Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserende kryds for hhv. mor-

genspidstimen og eftermiddagsspidstimen
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3.2.2 Eftermiddag
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Scenarie C
Som det fremgar af tabel 1 etableres der fglgende eendringer i scenarie C:
Etablering af rundkersel, Ny Neestvedvej/Vordingborgve;j

Etablering af rundkarsel, Dalgardsvej/Faxevej

3.3
Genabning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgve;j
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Figur 3 — Scenarie C

spidstimen og eftermiddagsspidstimen.
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Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserede kryds for hhv. morgen-
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= Ny vej
ServiceniveawA

Serviceniveau B

~ Serviceniveau C
| Serviceniveau D
Serviceniveau E

= 71;%; Qﬂ. .
@

Morgenspidstime, scenarie C

3.3.2 Eftermiddag
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Scenarie D
Som det fremgar af tabel 1 etableres der fglgende aendringer i scenarie D:
Etablering af hgjresvingsbane, Ny Naestvedvej/Vordingborgvej

34
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e FEtablering af rundkarsel, Dalgardsvej/Faxevej
e Genabning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgvej
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Figur 4 — Scenarie D

Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserede kryds for hhv. morgen-
spidstimen og eftermiddagsspidstimen.

Grontmij A/S



ServiceniveauA
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
Serviceniveau E

|
MR \‘
iy

Morgenspidstime, scenarie D

3.4.2 Eftermiddag
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3.5 Scenarie E
Som det fremgar af tabel 1 etableres der falgende andringer i scenarie E:

Etablering af rundkersel, Ny Neestvedvej/Vordingborgve;j
Etablering af hgjre- og venstresvingsbaner i alle ben i krydset Dal-

gardsvej/Faxevej/Omfartsvej
Genabning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgve;j
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Figur 5 — Scenarie E
Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserede kryds for hhv. morgen-

spidstimen og eftermiddagsspidstimen.
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3.5.2 Eftermiddag
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3.6 Scenarie F
Som det fremgar af tabel 1 etableres der falgende andringer i scenarie F:

Etablering af hgjresvingsbane, Ny Naestvedvej/Vordingborgvej
Etablering af hgjre- og venstresvingsbaner i alle ben i krydset Dal-

gardsvej/Faxevej/Omfartsvej
Genabning af Kongstedvej for hgjresving til Vordingborgve;j
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Figur 6 — Scenarie F
Pa kort nedenfor ses serviceniveau i de analyserede kryds for hhv. morgen-

spidstimen og eftermiddagsspidstimen.
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3.6.2 Eftermiddag
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SAMMENFATNING OG ANBEFALING AF KRYDSUDFORMNINGER

Til vurdering af den ideelle udformning for de enkelte kryds, er der i tabellen
herunder en oversigt over serviceniveauet i de enkelte kryds i de enkelte
scenarier for bAde morgen- og eftermiddagsperioden.

Kryds | 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Scenarie

A BB | BC| A/A| BB |C/A|DD]|AA| - -
B C/C | B/IC | C/C|B/C|BA| DF | DF|AA|AA
C AB | BIC | A’/A | AJ/A| B/A | C/D | A/A | A/A| A/A
D A/C | BIC|C/IC| AA | AB | C/D | AA|AA|AA
E AB | BIC| AAC| AAA| AB | C/D| AA |AA]|AA
F AB | BIC | C/C| AB|AA | C/D|AA|AA]|AA

Tabel 2 - Serviceniveau i krydsene fordelt pa de enkelte scenarier med mor-
gen/eftermiddagsperioder

Der opnas det bedste serviceniveau for de analyserede kryds i falgende
scenarier:

Kryds 1: Scenarie C, E eller F
Kryds 2: Alle scenarier

Kryds 3: Scenarie A, C eller E
Kryds 4: Scenarie C, D eller E
Kryds 5: Scenarie F

Kryds 6: Scenarie C, D, E eller F
Kryds 7: Scenarie A, C, D, E eller F

Med udgangspunkt i ovenstdende serviceniveauer for hvert kryds anbefales
det at udforme de enkelte kryds saledes:

Kryds 1 (Faxevej/Dyssevej): Det anbefales, at krydset bibeholder den nu-
veerende udformning som et prioriteret T-kryds.

Kryds 2 (Vordingborgvej/Faxevej/Gl. Naestvedvej): Det anbefales, at bi-
beholde krydsets nuvaerende udformning og implementere optimering af sig-
nalstyringen for morgen- og eftermiddagsperioden. Idet der skal etableres
separat venstresvingsfase fra Faxevej, skal der her etableres en helle mel-
lem venstresvingssporet og det kombinerede ligeud- og hgjresvingsspor
samt mellem venstresvingssporet og karebanen for trafikken i modsat ret-
ning. Etablering af hellerne vil kreeve en udvidelse af krydset pa Faxevej pa
omkring 3 m.

Kryds 3 (Vordingborgvej/Ny Naestvedvej): Det anbefalet at etablere rund-
karsel ved krydset. Rundkerslen vil medfare en forbedret trafikafvikling i
krydset, idet der opnas et bedre trafikflow end i et prioriteret kryds.

Kryds 4 (Faxevej/Dalgardsvej/Omfartsvej): | krydset anbefales det at etab-
lere rundkgrsel. Pa denne made vil der opnas et optimalt trafikflow mellem
omfartsvejen og Faxevej. Desuden anbefales det ikke af hensyn til trafiksik-
kerheden at etablere et firbenet kryds.
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Kryds 5 (Vordingborgvej/Omfartsvej): Den fastlagte udformning af krydset
med rundkgrsel anbefales fortsat for krydset, da dette medfarer et tilfredsstil-
lende serviceniveau.

Kryds 6 (Gl. Naestvedvej/Omfartsvej): Den fremtidige udformning af kryd-
set bor analyseres naermere. | simuleringerne har krydset udformning som et
vigepligtsreguleret firbenet kryds. Vigepligtsregulerede firbenede kryds er tra-
fikfarlige og anbefales generelt ikke anlagt. Det bor derfor overvejes at sen-
dre krydsets geometri. Det anbefales at etablere en rundkarsel i krydset,
hvilket ogsa vil gare sammenkoblingen af Omfartsvejen og Hgjen til et mere
naturligt vejforlab for Omfartsvejen.

Kryds 7 (Ny Neestvedvej/Omfartsvej): Det anbefales, at krydset bibeholder
udformningen fra simuleringerne som et prioriteret T-kryds.

Kryds 8 (Vordingborgvej/Kongstedvej): Det anbefales at Kongstedvej
fortsat er lukket for trafik ved Vordingborgvej og dermed bibeholder den nu-
vaerende udformning. Der er déarlig oversigt mod syd ad Vordingborgvej fra
Kongstedvej, og det vurderes derfor, at der kan opsta trafiksikkerhedsfarlige
situationer, hvis trafik fra Kongstedvej karer ud pa Vordingborgvej. Abnes
Kongstedvej alligevel for hgjresving til Vordingborgvej er serviceniveauet
godt i krydset. Hvorimod &bning af Kongstedvej mod Vordingborgvej er ud til
at pavirke serviceniveauet i krydset Vordingborgvej/Ny Neestvedvej negativt i
scenarie B, D, E og F.

Kryds 9 (Dyssevej/Kongstedvej): Det anbefales, at krydset bibeholder sin
nuveerende udformning.
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