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1 Indledning

Faxe Kommune ensker at fa vurderet de trafikale konsekvenser og muligheder ved etablering af
en ny @stlig Ringvej mellem Gisselfeldvej og Kagevej. Delstraekningen mellem Moltkesvej og
Kagevej vil vaere et nyt vejanlaeg, se Figur 1.
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Figur 1 viser hvor den fremtidige nye @Dstlig Ringvej kan placeres.

Det primare mal med den @stlige Ringvej er at reducere den gennemkearende trafik pa
Brabyvej, Kegevej og Moltkesve;j.

Naervaerende notat omfatter analyse af de trafikale konsekvenser og muligheder i forbindelse
med etablering en ny @stlig Ringvej. Analysen er blandt andet baseret pa en omfattende
dataindsamling af den eksisterende trafik i omradet. Detaljerede data og analyseresultater er
beskrevet og dokumenteret i saerskilt bilagsnotat.

Som alternativ foretages ogsa en vurdering af effekten ved etablering af nordvendte ramper ved
afkersel 36 p3 Sydmotorvejen.
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Figur 2 viser, med en bld ring afkersel 36, hvor der overvejes nordvendte ramper. Herudover frakersel 35, hvor
der i dag er nordvendte ramper.
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2 Trafiki dagens situation

Felgende data er indsamlet og benyttet i analysen:

o Trafiktaellinger —taelling af trafik i kryds og pa straekninger

e Nummerskrivningsanalyse — belyser hvilke ruter biltrafikken benytter i dag

e Byplan-data - indhentning af data for fremtidig byudvikling der genererer ny trafik
o  Generel trafikvaekst — undersegelse af historiske trafikdata

De enkelte data er kortfattet beskrevet i de folgende afsnit, og i evrigt i bilagsnotatet. Trafiktal
angives som hverdagsdegn (HDT). Hverdagsdegntrafik er den gennemsnitlige trafik pa
hverdage uden for perioder med helligdage og ferie.

2.1 Nummerskrivningsanalyse og trafiktaellinger

Trafikregistreringerne har omfattet snittaellinger over en uge (uge 44) samt krydsteellinger og
nummerskrivningsanalyse onsdag den 30. oktober 2019.

Snittaellingerne giver overordnet viden om trafikniveauet i en raekke snit i Haslev. De bruges
ogsa til at sikre, at der ikke har vaeret uregelmaessigheder i trafikken, den dag de gvrige
registreringer er foretaget, samt at den valgte registreringsdag er reprassentativ.

Krydsteellingerne er gennemfart i tidsrummet kl. 5%°-10% 0g 14%°-18%. De giver detaljeret viden
m antallet af svingende keretgjer i hvert kryds og om omfanget af lette trafikanter.

Nummerskrivningsanalysen er foretaget i tidsrummet kl. 7°°-9% og kl. 14%°- 16, hvor der er
registreret bilnumre p3d 7 poster pa de biler, der passerer.

Pa figur 3, er vist udvalgte ruter og resultater fra nummerskrivningsanalysen. Bemaerk isaer
ruterne mellem post 6-1, 7-1, 5-2 og 4-1. Det er isaer bilister mellem disse poster, der kan
overflyttes til en ny gstlig ringvej.
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Af alle registrerede motorkeretejer i post 7

i sydegstlig retning i tidsrummet 7.00-9.00,
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Figur 3 viser udvalgte resultater fra nummerskrivningsanalysen for morgentrafikken. Fra hver post er der med
farvede ruter vist hvor stor en andel, der genfindes ved udvalgte andre poster og som derfor er gennemkerende.
Et eksempel: Af den trafik, der kerer i sydaostlig retning forbi post 7 genfindes 8% ved post 1 og 32% ved post 2.
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3.1

3 Fastlaeggelse af fremtidige scenarier

Ar 2029 er aftalt som prognosedr. Der benyttes ofte en tidshorisont pa 10 &r fra basisaret,
hvorved der kan indregnes planlagt byvaekst og der beregnes pa en situation hvor vejen kan
veere bygget og have haft en indkeringsperiode.

Trafiktilvaekst til 2029

Trafikken i 2029 er beregnet som en sum af generel trafikvaekst og estimeret trafik for de
byudviklingsprojekter, der forventes realiseret frem til 2029.

3.1.1 Generel trafikvaekst

Den generelle trafikvaekst pa de gennemkarende ruter er bestemt ud fra historisk data fra

teellinger fra de seneste 10 ar. Ud fra disse data er der fastlagt en generel trafikvaekst pa 2,5% pa.

3.1.2 Byudvikling
Faxe Kommune har estimeret de byudviklingsprojekter, der ligger frem til 2029. (se Figur 4).

Forventet udbygning frem til 2029

- Dhmrdeer mackeret mid bvidt forventer v bliver adbygoet indes 2029

- Omridder meackert sed gualt er omiider som v forventer ikke eller kun
detvist bliver udbygget inden 2029,

Jaben-lav
13 tet-lav

Figur 4 viser hvilke omrdder der forventes byudviklet i Haslev. Kilde Faxe Kommune.

Projekterne er inddelt i de delomrader, der fremgar af Figur 5:
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Forventet udbygning frem til 2029
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Figur 5 viser, med bld veje, beregningsvejnette og de tilharende trafikzner. Herudover viser kortet hvordan
den planlagte byudvikling er samlet i 6 rede delomrdder (omrdde A-F).

Den samlede trafikmasngde til/fra de nye omrader er beregnet ud fra erfaringstal for hvor meget
biltrafik forskellige typer af boliger skaber. Det drejer sig i alt om 643 boliger, der samlet
forventes at genere 3.012 bilture i degnet. Resultat fremgar af Figur 6.

Tilhgrende zoner | Antal boliger | Type boliger|Turrate | Antal ture, dggn

33 aben-lav 6 198

45 teet-lav 5 225

50 aben-lav 6 300

Omrade A 2 48 tet-lav 5 240
8 aben-lav 6 48

150 tet-lav 5 750

1761

20 teet-lav 5 100

13 aben-lav 6 78

Omrade B 4 13 otaet—lav 5 65
9 aben-lav 6 54

18 aben-lav 6 108

405

27 teet-lav 5 135

Omrade C 5 62 lejligheder 3 186
321

Omrade D 14 31 teet-lav 5 155
Omrade E 6,7 75 lejligheder 3 225
Omrade F 3,6,7 30 lejligheder 3 a0
Omrade G 1,6,7,8 11 teet-lav 5 55

SUM 3012

Figur 6 viser beregningen for antallet af fremtidige ture som byudviklingen bidrager med frem til 2029. Turraten
angiver antallet af bilture til og fra én bolig, begge retninger tilsammen
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3.2 Fremtidsscenarier

Der er i analysen set pa felgende scenarier:

e Basis — Dagens vejnet. Registreret trafik ar 2019

e 0-scenarie — Dagens vejnet. Beregnet trafik ar 2029

e Scenarie 1 - @stlig Ringvej bygget, + tiltag pa bl.a. Brabyvej, Moltkesvej og Kagevej se
afsnit 4.2. Trafik &r 2029

e Scenarie 2 — Dagens vejnet. Nordvendte ramper ved afkersel 36 + tiltag pa Brabyvej og
Kagevej, se afsnit 5.2. Trafik ar 2029

Basisscenariet giver et billede af den trafikale situation i dagens situation (2019).

0-scenariet er med for at vise, hvordan det trafikale billede vil se ud omkring Haslev i 2029, hvis
der ikke etableres en @stlig Ringvej, samt for at danne sammenligningsgrundlag for scenarierne.

Scenarie 1 - @stlig Ringvej er etableret, og der er foretaget tiltag for at begraense trafikken pa
Brabyvej, Kegevej og Moltkesve;j.

Scenarie 2 benytter dagens vejnet. Derudover er der gennemfert tiltag pa Brabyvej og Kegevej

se afsnit 5.2. Der er ikke medtaget tiltag pa Moltkesvej, da det ikke vil fremme brugen af
ramperne.
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4.1

4.2

4 Ny ostlig ringvej

Metode

Der er anvendt trafikmodelleringsprogrammerne Visum/Vissim til fastlaeggelse af trafikkens
fordeling i de forskellige scenarier. Input er de beregnede trafikmangder (3r 2029),
planlaeegningshastigheder samt det geometriske vejnet. Programmerne beregner en overflytning
af trafik i de forskellige scenarier. Da nogle trafikanter skifter rute til veje uden for det
analyserede vejnet, foretages en manuel kalibrering af modellernes beregninger.

Forudsaetninger

Den foresldede ringvej mellem Kegevej og Ny Ulsevej er kun en genvej for fa keretgjer, da ruten
via Kegevej og Brabyvej for langt de fleste vil vaere kortere og dermed hurtigere. For at ege
overflytning af trafik, er det derfor nedvendigt at @ge rejsetiden pa den nuvaerende rute og sa
vidt muligt @ge rejsehastigheden og attraktionen pa den nye rute @st om byen.

Felgende hastighedsgraenser er anvendt (se endvidere Figur 7):
e Brdbyvej— Hastigheden sankes fra 50 til 40 km/t og fra 80 til 50 km/t.
e  Moltkesvej— Hastigheden sankes fra 50 til 40 km/t
e  @stlig Ringvej nord for Moltkesvej—70 km/t
e  @stlig Ringvej syd for Moltkesvej — 60 km/t

For at sikre ovenstaende hastighedsreduktioner pa Brabyvej og pa Moltkesvej og dermed age
effekten af den nye ringvej, er der forudsat en raekke tiltag som fremgar af Figur 7 og som er
beskrevet efterfelgende.

s
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Figur 7 viser en reekke af de tiltag, der skal vaere med til at ege effekten af den nye @stlge Ringvej.

e P3 hele strekningen Brabyvej-Kegevej, mellem Kebenhavnsvej og Ny Ulsevej, etableres
der et forbud mod gennemkearende lastbiler. Det vil understette overflytning af trafik til ny
ringvej. Herudover vil det forbedre stgj, tryghed, trafiksikkerhed mv. pa Brabyvej-Kagevej
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e P3aden sydvestlige del af Brabyvej forudsattes etablering af en hastighedsdaempende
foranstaltning, i form af sidehelle, der indsnaevrer vejens profil til ét spor.
Dette saenker erfaringsmaessigt hastigheden i perioder med trafik i begge retninger.

e Ved Grendalsvej forudsaettes det at ombygge det firbenede vigepligtsreguleret kryds til et
signalreguleret kryds, hvorved den gennemkearende trafik pa Brabyvej kan forsinkes
signalteknisk. Krydset er pt uheldsbelastet, hvilket kan forbedres ved en signalregulering.
Etablering af signal, ber derfor overvejes uanset ringve;j.

e st for krydset ved Grendalsvej forudseettes der etableret cykelsti frem til krydset ved
Moltkesvej. Det indsnaevrer vejprofilet, hvilket understeatter hastighedsreduktion. Det vil
samtidigt forbedre trygheden for cyklisterne.

e  Ostfor krydset ved Grendalsvej forudsaettes sideheller, der indsnzevrer vejens profil til et
spor. Dette sanker erfaringsmaessigt hastigheden i perioder med trafik i begge retninger.
Afstanden til krydset ved Moltkesvej skal overvejes.

e | krydset ved Moltkesvej vil der vaere store ndringer i trafik-flowet og trafikkens
retningsfordelinger. Her bar der etableres en ny styring/optimering af
signalprogrammerne, der understatter overflytning af trafik til ringvejen. Herved er der
0gsa mulighed for at forbedre forholdene for de lette trafikanter.

e P3 Moltkesvej etableres 1 -2 hastighedsdaempende foranstaltninger, i form af
indsnaevringer til et spor.

Faxe Kommune har forudsat, at er de to tilslutninger til den nye ringvej, samt tilslutningen
mellem Ny Ulsevej/Gisselfeldtvej udformes som et-sporede rundkersler, hvilket er anvendt i
beregningerne. Det ber bemaerkes at krydset Ny Ulsevej/Gisselfeldvej, der i dag er et
vigepligtsreguleret fire-benet kryds, uanset etablering af ny ringvej bar krydset ombygges til en
rundkersel eller signalreguleres, af hensyn til trafiksikkerheden.

De tre kryds kan trafikteknisk bdde udformes som signalanlag eller rundkersel, hvilket ber
endelig detailvurderes i den videre planlagning. Generelt bemaerkes at rundkersler ofte kraever
mere areal og er dyrere at anlaegge end signalanlaag, men modsat er billigere i drift. Rundkarsler
afvikler trafikken mest smidigt ved lav og moderat trafikbelastning, men er ringere end signaler
ved intensiv trafik, hvor rundkerslen kan medfere lange kadannelser. Det haenger sammen med,
at man med signaler bade kan samordne kryds og i det enkelte kryds kan prioritere sarlige
retninger eller trafikantgrupper. | rundkersler med en udtalt hovedstrem kan man opleve, at
trafikken fra efterfelgende vejgrene forsinkes meget, fordi der kun kan keres ind i rundkerslen,
nar der er huller i trafikken. Man skal vaere varsom med at etablere rundkersler de steder, hvor
der ventes en stigning i trafikken.

4.3 Resultater

P3a baggrund af ovenstaende forudsaetninger er der foretaget beregninger pa de fremtidige
trafikmaengder. Beregningerne er udfert i simuleringsprogrammet PTV Vissim.
Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i ankomstfordelingen af trafikken (seeds). Der
er foretaget 25 simuleringer med forskellige seeds. Beregningsresultaterne fra trafiksimulering-
erne fremgar af det nedenstaende delafsnit samt i tabeller i tilhgrende bilagsnotat.

4.3.1 Overflytning og beregnede trafikmangder

De beregnede trafikmangder for scenarierne beskrevet i de tidligere afsnit fremgar af Figur 8.
Trafikmangderne er opgjort for hverdagsdegn (HDT) samt for morgen- og eftermiddags-
spidstime for de enkelte veje i modellen.
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HDT: Hverdagsdegntrafik
M: Morgenspidstime kl. 07.00-08.00
E: Eftermiddagsspidstime kl. 15.00-16.00

HDT

Basis 2019 4.795
0-Sce 2029 5.645

| Sce12029 4.020

HOT ™
| Basis2019 6.265
| 0-Sce 2029 7.325
Scel 2029 5.790
| Sce22029 5795

Basis 2019 7.410 720
0-Sce 2029 8910 865

HDT
Basis 2019 4120 375
0-5ce 2029 4305 395
Sce12029 3.830 300

| Sce22029 4305

% %:'

HDT

Basis 2019 4.095

0-5ce 2029 4.180

Scel 2029 2510

Sce22029 4375
E

TR

775 | ’
935 Basis 2019 2.475

Sce12029 10.405 1.050 1.050 B~ 0-5ce 2029 2.650

Scel 2029 4.320

Figur 8 viser trafikmaengder i de frskellige scenarier. Basis 2019 er registre

HOT
Basis 2019 4.460
0-5ce 2029 4.945
Scel 2029 4055

5ce2 2029 3.600

HDT M E
Basis 2019 3.630 355
0-5ce 2029 3.650 360
Scel 2029 4.185 470
5ce22029 3.650 360

HDT
Basis 2019 7.000
0-5ce 2029 7.555
Scel 2029 7555
Sce22029 6.215

HDT M E
Basis 2019 0 a Q
0-5ce 2029 0 ] 4]
Scel 2029 3340 340 335
Sce2 2029 0 0 0

HDT

Basis 2019 8415
0-5ce 2029 9.875 985 1.010

Scel 2029

9875 985 1.010

$¢e22029 11.215 1.115 1.150

§

X /
ret trafik, hvorimod de to fremtidsscenarier er

beregnet trafik. Der vises trafikmeengder for hverdagsdegn (HDT) samt for morgen(M)- og eftermiddagsspidstime(E).
Scenarie 0 0g 1 er situationen i 2029 uden og med en ostlig ringvej. Scenarie 2 handler om de nordvendte ramper, der

beskrives i afsnit 5.

| scenariet hvor der er etableret en @stlige Ringvej vil trafikken (HDT) i ar 2029 veere:

o @stlige Ringvej, Nord for Moltkesvej: 3.340 biler.
o @stlige Ringvej, Syd for Moltkesvej: 4.320 biler.

o Brdbyvej: Starstedelen af den gennemkearende trafik overflyttes til den @stlig Ringvej. Det
giver et fald pa ca. 1.625 biler est for Grgndalsvej, svarende til en reduktion pa ca.30% af

trafikken.

® Moltkesvej: Et fald pa ca. 1.670 biler, svarende til en reduktion pa ca. 40 %
o Kagevej vest for Kebenhavnsvej: Et fald pa ca. 890 biler, svarende til en reduktion pa knap

20% af trafikken.

o Kgbenhavnsvejvil f en stigning i trafikken pa ca. 545 biler, svarerende til stigning pa ca.

15%.

4.3.2 Forsinkelse og kelaengder

| Bilagsnotatet er der vist tabeller med detaljerede resultater for hvert enkelt kryds, der angiver
forsinkelse og kelaengder, for de forskellige scenarier.

Generelt viser resultaterne at trafikken i det fleste kryds afvikles indenfor et tilfredsstillende
serviceniveau. | det fglgende er det kort beskrevet, hvordan trafikafviklingen vil vaere i ar 2029 i
de mest belastede kryds, herunder Ringvejens betydning se bilagsnotat for detaljerede

resultater:

e De to mest belastede kryds, er de to kryds der ligger pa Vestre Ringvej ved Brabyvej og
Troelstrupvej. De to kryds har allerede i dag en hgj forsinkelse i spidsbelastnings-
perioderne, og vil blive endnu mere belastet i forbindelse med den forventede vaekst i
trafikken frem mod ar 2029. Trafikken i dette kryds er ikke pavirket af etablering af @stlig
Ringvej eller nordvendte ramper, men primaert af vaeksten i den generelle trafik samt

byudvikling.
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e |krydset ved Troelstrupvej vil der primaert ske en generel stigning i maengderne af trafik, og
dermed ogsa en stigning i forsinkelserne og kelaengderne, men primaert af vaeksten i den
generelle trafik samt byudvikling.

e |krydset ved Brabyvej vil de trafikale stramme a&ndres markant. Her vil der veere flere
ligeudkerende pd Ny Ulsevej og Vestre Ringvej og faerre der svinger til og fra Brabyve;.

e ldetre kryds, hvor der implementeres nye rundkersler (scenariet med @stlig Ringvej), vil
der fas en samlet stigning i forsinkelse, men det er forventet, da de ligeudkerende pa Ny
Ulsevej og pa Kegevej ikke har vigepligt i dag. Overordnet set afvikles trafikken acceptabelt
i alle tre nye rundkersler i ar 2029. Ved Ny Ulsevej vil et signalreguleret kryds afvikle
trafikken bedre end en rundkersel. Hermed vil man bedre kunne prioritere udvalgte
svingbevaegelser samt sikre kapaciteten i krydset ud over 10 ar. Scenarie 1 viser, at der pa
enkelte svingbevaegelser kan opsta forsinkelser, som ikke afvikler trafikken
tilfredsstillende.

Hvis det besluttes at ga videre med lgsningen med den @stlige Ringvej, bar der foretages en

naermere gennemgang af iseer disse nye kryds med henblik pa at optimere trafikafvikling og
fremkommeligheden.
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5 Nordvendte ramper

5.1 Metode

Til at vurdere overflytningen af gennemkarende trafik i omradet til nordvendte ramper, er der
benyttet data fra nummerskrivningsanalyse samt manuelle beregninger for rejsetid og afstand
pa udvalgte ruter jf. Figur 9 - Figur 13.

Figur 9. Rejsetid og distance for udvalgte ruter Figur 10. Rejsetid og distance for udvalgte ruter fra
Haslev Midtby. boligomrédet ved Brébyvej syd.

Figur 11. Rejsetid og dlstance for udvalgte ruter fra Figur 12. Rejsetid og dlstance for udvalgte ruter fra
Vestre Ringvej. Gisselfeldvej.

Figur 13 Rejsetid og distance for udvalgte ruter fa G/sselfeldvej, hvor der bdde er nordvendte ramper og Dstlig
Ringvej
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Ud fra de foregaende figurer fremgar det:

e Fradet centrale Haslev vil det f.eks. tage tre minutter leengere at benytte de nordvendte
ramper ved frakersel 36. Ruten er 5,6 km laengere, se Figur 9.

e Fra Gisselfeldvej sydest for Haslev kan det tidsmaessigt bedst svare sig at kere ad de nye
ramper (Figur 12). Ruten er dog noget leengere end dagens rute. Det vurderes derfor at
maks. ca. 75% af denne trafik vil benytte nye nordvendte ramper.

e  For trafikken fra industriomradet vest for Haslev samt den gvrige trafik til motorvejen fra
den Vestre Ringvej (Figur 11), samt boligomraderne ved Brabyvej (Figur 10) vil rejsetiden
veere stort set ens for begge ruter. Dette til trods for at distancen vil vaere 4-5 km |langere
ad den nye rute. Antallet af &endrede ture kan afhange af den enkelte bilists eventuelle
erinde i Haslev samt den enkeltes praeferencer i forhold til motorvejskersel og bykersel.

e  Figur 13 viser et eksempel pa rejsetider og afstande, hvis der ses pa en rute med en ny
@stlig Ringvej og nordvendte ramper ved afkersel 36.

5.2 Forudsaetninger

For scenariet med nordvendte ramper ved afkersel 36, er der foretaget manuelle vurderinger af
overflytningen af trafikanter fra en rute til en anden. Dette er gjort ud fra resultatet af
nummerskrivningsanalysen samt estimerede rejsetider pa ruter via de nye ramper.

For scenariet med nordvendte ramper er tiltagene pa Brabyvej og Kegevej de samme som i
scenariet med en @stlig Ringvej pad neer i krydset ved Moltkesvej/Brabyvej. Her skal signalet
handtere en gget trafikmangde pa Moltkesve;.

Det er ikke aktuelt med tiltag pa Moltkesvej og Gisselfeldvej, da disse veje vil fa en hajere
trafikbelastning.

| krydsene ved Moltkesvej/Gisselfeldvej og Ny Ulsevej/Gisselfeldvej er det forudsat, at krydsene
er udformet som dagens situation:

5.3 Resultater

| scenariet med nordvendte ramper, vil der ligesom i scenariet med @stlig Ringvej opnas et fald i
trafikken pa Brabyvej og Kegevej. Dog vil trafikken pa den nordlige del af Moltkesvej vaere
uzendret og trafikken pa den sydlige del af Moltkesvej opleve en stigning i trafik.

Det vurderes at nordvendte ramper vil medfere en sterre risiko for utilsigtet overflytning af den
gennemkarende trafik fra Brabyvej/Kegevej til ruten Kebenhavnsvej, Skolegade og
Troelstrupvej sammenlignet med @stlig Ringvej. Skennet 10-15% med nordvendte ramper mod
5-10% med @stlig Ringvej. Derudover kan resultaterne ses i afsnit 4.3 samt pa Figur 8.

Derfor ber der fortages hastighedsdaempende tiltag pa denne rute. Mest oplagt er det at lave
tiltag pa Skolegade. Der kan ogsa udferes tiltag pa Troelstrupvej, Sendergade og
Praestevaenget, men her vil der vaere en risiko for at pavirke andre trafikanter, da der er tale om
centrale veje i byrummet, hvor det er vigtigt at fastholde en god trafikafvikling.
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6 Stejberegninger

Dette afsnit er et uddrag af seerskilt stajnotatet med scenarier og resultater. For mere detaljeret
information om metode, forudseetninger og resultater henvises der til stgjnotatet. Der er udfert
stgjberegninger for et afgraenset omrade i Haslev. Det afgraensede omrade er besluttet i
samarbejde med Faxe Kommune, og har fokus pa de omrader, der bliver direkte berert af den
nye Qstlige Ringvej. Der er udfert stgjberegninger for falgende scenarier.

o Basisscenarie: Dagens trafikale situation (2019) og ingen aendringer pa vejnettet.

o 0-scenarie: Trafikken er fremskrevet til 2029 med udgangspunkt i kommunens plandata
samt trafikvaekst pa de gennemkarende veje.

o Scenarie 1: Trafikken er fremskrevet til 2029 samt etablering af omfartsvej mellem Kegevej
og Gisselfeldsvej og de dertilherende sndringer i trafikmaengder, som falge af den nye
@stlige Ringvej. Hastigheden pa omfartsvejen saettes til 70 km/t og Gisselfeldvej saettes til 60
km/t for hele straekningen.

o Scenarie 1-alternativ: Med udgangspunkt i Scenarie 1 indarbejdes der stgjreducerende
foranstaltninger i form af stgjreducerende asfalt og en stgjskaarm langs omfartsvejen.

Den nye @stlige Ringvej vil resultere i stajgener for beboerne langs denne. Omkring 7-9 boliger
vil opleve trafikstej over 58 dB, som er over Miljgstyrelsens vejledende graensevardi. Denne
graenseverdier er fokuseret pa stgjniveau i forbindelse med nybyggeri, men kan ogsa anvendes
som pejlemaerke i forbindelse med eksisterende boliger.
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Figur 14 — Udsnit af Stagjnotatets bilag 1.2: Beregnet staj i scenarie 1. Uden stgjreducerende tiltag.

Ved etablering af en tre meter hgj stgjskaerm langs vejen og stejreducerende asfalt, som
scenarie 1-alt, kan stgjniveauet holdes under den vejledende graensevaerdi pa 58 dB. (se bilag
1.3). Da den beregnede stgj kun ligger lige over graensevaerdien, er det muligt at stejreducerende
asfalt er tilstraekkeligt i forhold til at komme under graensevaerdien (stgjskaermen kan muligvis
undveeres). Dette ber dog underseges naermere ved en egentlig beregning. Pa Gisselfeldvej,
mellem Moltkesvej og Ny Ulsevej, er der enkelte bygninger der ligger taet ud til den eksisterende
vej. Det ber undersages neermere om vejen med fordel kan flyttes l&engere mod @st for at der
kan veere plads til en stajskaerm.

Langs Gisselfeldvej er der i dag, enkelte boliger, der overskrider Miljgstyrelsens vejledende
graensevardier pa 58 dB for boliger.

Den &ndrede hastighed pa Gisselfeldvej, fra 50 hhv. 80 km/t til 60 km/t, betyder, at beboerne pa
den sydlige del af Gisselfeldvej vil opleve en svag forbedring og modsat en svag forvaerring i den
nordlige del. For at nedbringe stgjniveauet kan der etableres stgjreducerende tiltag, sasom
stgjreducerende asfalt pa straeekningen. Der kan ogsa etableres en stajskaerm, men da husene er
meget taet pa vejen, kan det blive vanskeligt at fa plads til en stegjskaerm. Pa trods af dette er der
i beregningen indlagt en tre meter hgj stgjskaarm mellem Gisselfeldvejen og husene nordvest
herfor. Beregningen viser, at stgjskaermen vil medvirke til at sikre et stgjniveau under den
vejledende graenseveerdierne pa 58 dB (se stgjnotatets bilag 1.3).
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7 Opsummering

7.1 Ny Dstlig Ringvej

Den foresldede ringvej mellem Kegevej og Ny Ulsevej er kun en genvej for fa keretgjer, da ruten
via Kegevej og Brabyvej for langt de fleste vil vaere kortere og dermed hurtigere. For at ege
overflytning af trafik, er det derfor nedvendigt at @ge rejsetiden pa den nuvaerende rute og s
vidt muligt @ge rejsehastigheden og attraktionen pa den nye rute gst om byen.

En @stlig Ringvej forudsaetter derfor en raekke tiltag pa Brabyvej, Kegevej og Moltkesvej. Der
har til formal at gere det langsommere og mere vanskeligt at passere disse straekninger.

Tiltagene vil have en raekke afledte positive effekter i form af sget trafiksikkerhed,
tilgeengelighed og tryghed pa disse straekninger.

Med disse forudsatninger forventes en @stlig Ringvej at fa en trafikbelastning pa:
e ca.3.300 keretajer pa den nordlige del
e ca. 4.300 keretgjer pa den sydlige del

P& den sydlige del svare det til en trafikvaekst pa ca. 60%

P& Brabyvej ast for Grendalsvej er det beregnet at trafikken vil falde med ca. 30% svarende til
1.625 keretgjer.

Pa Kagevej er det beregnet at trafikken vil falde med ca. 20% svarende til 890 biler.
P& Moltkesvej er det beregnet at trafikken vil falde med ca. 40% svarende til 1.670 biler.

Den tunge trafik der er gennemkarende overflyttes i hejere grad end den gvrige trafik. Det
skyldes primzaert forbud for gennemkerende lastbiler pa Kegevej og Brabyve;.

Etablering af en ny @stlig Ringvej medferer stajgener for beboerne langs den nye straekning
mellem Moltkesvej og Kagevej. Der er udfert stgjberegninger, der viser at udlaegning af
stejreducerende asfalt og etablering af stejskaerm vil kunne reducere stgjpavirkningen for disse
beboere, sa den kommer under 58 dB(A) (Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi).

Anlaegsomkostninger, udover den nye vejstraekning og tilherende tilslutningsanlaeg, vil ligeledes
kraeve omfattende tiltag til trafiksanering af Brabyvej, Kegevej, Moltkesvej og Kageve;j.

7.2 Nordvendte ramper

I analysen er der foretaget en vurdering og beregning af effekten af nordvendte ramper ved
frakersel 36 pa Sydmotorvejen.

Nordvendte ramper forudsaetter ogsa tiltag pa Kegevej og Brabyvej for at kunne overflytte
trafikanter, men ikke pa Moltkesvej, da det ikke vil fremme brugen af ramperne.

Effekten af nordvendte ramper er mindre end effekten af en @stlig Ringvej. Dette skyldes
primaert at der vil vaere en eget trafikmaengde pd Moltkesvej og derfor ber der ikke gennemferes
tiltag pa denne straekning.

Det vurderes at nordvendte ramper vil medfare en starre risiko for utilsigtet overflytning af den
gennemkarende trafik fra Brabyvej/Kagevej til ruten Kebenhavnsvej, Skolegade og
Troelstrupvej sammenlignet med @stlig Ringvej. Skennet 10-15% med nordvendte ramper mod

5-10% med Qstlig Ringve;j.

Det bemaerkes at nordvendte ramper ikke er en kommunal beslutning.
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7.3

Generelt

Uanset om der etableres en ny @stlig Ringvej eller nordvendte ramper ved afkarsel 36, ber flere
tiltag udferes eller undersages naermere. Blandt andet blev der under registreringen af trafikken,
set naermere pa flere af krydsene pé Brabyvej, Ny Ulsevej og Vestre Ringvej:

P3 badde Ny Ulsevej (ved Gisselfeldvej) og Brabyvej (ved Grgndalsvej) er der 4-benede
vigepligtsregulerede kryds, som erfaringsmaessigt medferer mange trafikulykker. De vil
sandsynligvis fungere bedre som rundkersler eller signalregulerede kryds. En naermere
analyse i forhold til trafikuheld i disse kryds, vil kunne vise, hvad der er mest
hensigtsmaessigt.

| krydset Troelstrupvej [ Vestre Ringvej er der i allerede dagens situation traengsel i
spidsbelastningsperioderne, blandt andet blev der observeret chancebetonet karsel ved
venstresving. Det ber derfor underseges om krydset kan optimeres med hensyn til
trafikafvikling/prioritering.

Ved Vibeengskolen, blev der isaer i morgenspidsbelastningen observeret en lang ventetid for
trafikanter, der skal ud pa Vestre Ringvej fra p-arealet.

Begge lgsninger vil have en positiv effekt pa overflytning af trafik fra Brabyvej, Kegevej.
Samt for Moltkesvej for lesningen med @stlig Ringve;.

Eksisterende vejnet, der indgar i analysen, har kapacitet til at afvikle den fremtidige
trafikvaekst. Dog med undtagelse af de to kryds ved Troelstrupvej / Vestre Ringvej og Vester
Ringvej / Brabyvej.
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