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INDLEDNING

Faxe Kommune har besluttet at udfgre en trafikanalyse i og omkring Haslev. Haslev
by er praeget af gennemkarende og tung trafik og kapacitetsproblemer i dobbeltkryd-
set ved jernbanen.

Foruden at forbedre de eksisterende trafikale forhold gnsker Faxe Kommune at forbe-
rede vejnettet i Haslev sa der er tilstraekkelig kapacitet til fremtidige udviklingsprojek-
ter. Det drejer sig om udbygning af bolig- og erhvervsomrader, men ogsa opgradering
af Lillesyd med flere og hurtigere tog til Kege og videre til Kebenhavn. Opgradering af
rute 54 til en hgjklasset vej og Femern Beelt vurderes ikke at pavirke trafikken i Has-
lev.

Desuden gnsker Faxe Kommune en bedre trafikal sammenhzeng mellem Haslev-om-
radet og Rannede-omradet.

Trafikanalysen redeger for behovet for trafikale forbedring, sddan at den eksisterende
trafikafvikling og de eksisterende kapacitetsproblemer i Haslev centrum forbedres og
en forringelse af den fremtidige trafikafvikling forebygges.

| trafikanalysen er der stillet forslag til en ombygning af krydset ved jernbanen, en un-
derfgring mellem Energivej og Stadionvej, en forleengelse af Jstre Ringvej fra Has-
selvej til Stadionvej, en forleegning af Kegevej sydast om Haslev og en forleengelse af
Stadionvej til Ringstedvej nordgst om Haslev. Der er udarbejdet anlsegsoverslag for
losningsforslagene.

2 SAMMENFATNING

Der er udfert en trafiksimulering i programmet Vissim for vejnettet, som det ser ud i
dag uden ombygninger. Simuleringen viser, at der i dobbeltkrydset ved jernbanen i
2014 med den nuvaerende trafik er serviceniveau D i bAde morgen- og eftermiddags-
spidstimen og med trafik fremskrevet til 2024 er serviceniveau D i morgenspidstimen
og E i eftermiddagsspidstimen.

Efterfaglgende er der opstillet ni scenarier med ombygninger af vejnettet og optimering
af signalanlaegget i dobbeltkrydset. For hvert scenarie er udfgrt en trafiksimulering
med trafik fremskrevet til &r 2024. | scenarie 1, hvor alene signalanleegget i dobbelt-
krydset ved jernbanen er optimeret, viser simuleringen serviceniveau D i bade mor-
genspidstimen og eftermiddagsspidstimen i dobbeltkrydset.

Det anbefales at implementere optimering af det dobbelte signalkryds ved jernbanen
med det samme, da det vil kunne forbedre fremkommeligheden i krydset betydelig.

Implementering af scenarie 5, hvor Kagevej forlaenges sydast om Haslev forbedre
fremkommeligheden i krydset Moltkesvej/Brabyvej. Det anbefales derfor at holde tra-
fikafviklingen i krydset under observation og anleegge Kagevejs forleengelse sydast
om Haslev, hvis der opstar trafikafviklingsproblemer i krydset.

Desuden vil etablering af Dstre Ringvejs forlaengelse kunne forbedre fremkommelig-
heden for trafikanter med eerinde i dette omrade, som saledes ikke skal igennem
byen. Men implementering af @stre Ringvejs forlaengelse vil ikke kunne flytte tilstraek-
kelig store trafikmaengder til at kunne aflaste det dobbelte signalanleeg ved jernbanen.
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Etablering af en gstlig underfaring med forbindelse til Energivej og Sendre Jernbane-
vej samt Sgndre Jernbanevejs forlaengelse nordast om Haslev til Ringstedvej vil ikke
biddraget til forbedring af fremkommeligheden i det dobbelte signalanleeg ved jernba-
nen. Det skyldes, at de fleste trafikanter vil kare gennem krydset ved Energivej, fordi
det i scenarie 2 er den eneste mulighed og i scenarie 3 og 4 fordi den nordgstlige om-
fartsvej er en forholdsvis stor omvej for de fleste.

Anbefaling angaende etablering af nordvendte ramper i tilslutningsanleeg 36 afventer
kapacitetsvurdering af de nordvendte ramper i tilslutningsanlaeg 35 pa Sydmotorve-
jen.

Der er udarbejdet lasningsforslag for de foreslaede ombygninger af vejnettet. Los-
ningsforslagene er vist pa plantegninger pa skitseniveau. Der er beregnet anlaegsud-
gifter for lasningsforslagene.

e En optimering af signalanlaegget i dobbeltkrydset er estimeret til 550.000 kr.

e En ny vej der forbinder Energivej med Segndre Jernbanevej er estimeret til
19.430.000 kr. med en underfaring under jernbanen.

e En ny vej der forbinder Ostre Ringvej med Stadionvej er estimeret til 6.430.000 kr.

e En ny vej der forbinder Ringstedvej med underfgringen/overfgringen ved jernba-
nen ved Energivej er estimeret til 15.540.000 kr.

e En ny vej der forbinder krydset Kagevej/Kabenhavnsvej med krydset Gisselfeld-
vej/Moltkesvej er estimeret til 11.510.000 kr.
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Figur 1. Trafikanalysen omfatter vejnettet markeret med radt (eksisterende veje) og blat (nye veje).

TRAFIKANALYSE FOR HASLEV 2014 - 2024

3
3.1 Trafikmodel og trafikkens udvikling
Vejnettet i trafikmodellen er begreenset til vejnettet i Haslev by. Omfartsvejene nord-
vest og nordast om Rennede, opgraderingen af rute 54 til en hgjklasset vej og Fe-
mern Beelt indgar derfor ikke i vejnettet i Grontmijs trafikmodel, da de ikke vurderes at
have indflydelse pa trafikken i Haslev.
3.2 Scenarier

| trafikanalysen redegeres for, hvordan en raeekke ombygninger af veje og kryds i Has-
lev vil pavirke fremkommeligheden i ni kryds i byen.

Trafikanalysen tager udgangspunkt i falgende aendringer i vejnettet i Haslev:
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e Optimering af signalanlaegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkarslen ved Ring-
stedvej/Tingvej

e FEtablering af gstlig underfaring, der skaber forbindelse mellem Energivej og Sen-
dre Jernbanevej

e Forlaengelse af Dstre Ringvej mellem Hasselvej og Stadionvej

e Forlaegning af Kagevej sydast om Haslev med tilslutning til krydset Gisselfeld-
vej/Moltkesve;j

e Forlaengelse af Sgndre Jernbanevej nordast om Haslev til Ringstedvej

| baggrundsrapporten er basisscenariet undersggt. | basisscenariet er vejnettet ikke
ombygget. | det falgende undersages 9 scenarier, hvor et eller flere af de fem oven-
staende aendringer i vejnettet er etableret. De 9 scenarier er fglgende:
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Scenarie 1
e Signalanlaegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkarslen optimeres

= Fksisterende vejnet
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Figur. 2 Vejnet i scenarie 1
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Scenarie 2
e stre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej
e Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbaneve;j
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Figur 3. Vejnet i scenarie 2

Scenarie 2a

e Ostre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej

e Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbanevej
e Signalanlaegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkearslen optimeres

= Fksisterende vejnet
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Figur 4. Vejnet i scenarie 2a
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Scenarie 3

e stre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej

e Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbaneve;j
e Sgndre Jernbanevej forlaenges nordast om Haslev til Ringstedvej

\

== Eksisterende vejnet
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Figur 5. Vejnet i scenarie 3
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Scenarie 3a

e stre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej

e Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbaneve;j
e Sgndre Jernbanevej forlaenges nordast om Haslev til Ringstedvej

e Signalanlaegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkarslen optimeres
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Figur 6. Vejnet i scenarie 3a
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e stre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej
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e Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbaneve;j

e Sgndre Jernbanevej forlaenges nordast om Haslev til Ringstedvej

e Kagevej forleegges sydeost om Haslev

\
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[
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Figur 7. Vejnet i scenarie 4
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Scenarie 4a

e stre Ringvej forleenges fra Hasselvej til Stadionvej

Der etableres gstlig underfaring mellem Energivej og Sendre Jernbanevej
Sendre Jernbanevej forleenges nordast om Haslev til Ringstedvej
Kagevej forleegges sydeast om Haslev

Signalanlzegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkgrslen optimeres
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Figur 8. Vejnet i scenarie 4a

Scenarie 5
e Kagevej forleegges sydeost om Haslev
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Figur 9. Vejnet i scenarie 5
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Scenarie 5a
e Kogevej forleegges sydeast om Haslev
e Signalanlaegget i dobbeltkrydset ved jernbaneoverkearslen optimeres
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Figur 10. Vejnet i scenarie 5a

Kapacitetsvurdering og fremkommelighed

Der er udfert trafiksimulering for hvert af de ni scenarier for ar 2024. | simuleringerne
er anvendt samme trafikmeengder som i basisscenariet, dvs. trafiktal fra 2014 frem-
skrevet til 2024 med 1% p.a. samt den forventede veekst i trafikken som folge af frem-
tidige udviklingsprojekter. Der er simuleret for bade morgen- og eftermiddagsspidsti-
men.

Standarden for trafikafviklingen kan beskrives ved et serviceniveau. Serviceniveauet i
et kryds bestemmes ud fra middelforsinkelsen for tilfarterne i krydset. Middelforsinkel-
sen udtrykkes i sekunder pr. keretej og afhaenger af tilfartssporets kapacitet og be-
lastningsgrad.

| vejreglen "Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller”, juni 2010 er angivet et forslag
til kvalificering af beregnet middelforsinkelse for krydstilfarter. Det vil sige det tidsrum
det enkelte karetoj i gennemsnit bliver forsinket i et kryds. Vejreglen angiver en sam-
menhaeng mellem middelforsinkelse og niveaubetegnelser for serviceniveau A-F,
hvor A angiver de bedste trafikafviklingsforhold. Overgangen mellem serviceniveau E
og F betragtes som greensen for acceptabel forsinkelse.
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>15 og <25 >20 og <35
— ~ >250gs50  >B50960
>51 0g 70 >60 og =100

Tabel 1 Forslag til serviceniveau for kryds med vigepligt og for signalreguleret kryds. [Vejregel, Anven-
delse af mikrosimuleringsmodeller, juni 2010].
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3.3.1  Trafiksimulering — Scenarie 1

Signaturforklaring:

= Vejnetianalysen
‘ Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
. Serviceniveau E
. Serviceniveau F

0 600 m 12 km /
Pl ]
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Figur 11. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 1 2024

&
—

Figur 12. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 1 2024

Signaturforklaring:

= \ejnetianalysen

‘ Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
Serviceniveau E

Serviceniveau F

0 600 m 12 km
]

© Geodatastyrelsen

Resultat fra trafiksimulering for morgen- og eftermiddagsspidstimen er vist i Figur 1
og 11, hvor serviceniveau i krydsene er vist.
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| morgenspidstimen er der markeret serviceniveau D i krydset Ny Ulsevej/Brabyvej og
i krydset Ringstedvej/Lysholm Alle. For krydset Ny Ulsevej/Brabyvej findes serviceni-
veau D for venstresvingende fra Brabyvej nord mod Ny Ulsevej syd. | krydset Ring-
stedvej/Lysholm Alle findes serviceniveau D for venstresvingende fra Energivej mod
syd af Tingvej, samt for hgjresvingende fra Lysholm Alle mod syd af Tingvej. | efter-
middagsspidstimen er det ligeledes for de venstresvingende fra Energivej, at der skal
findes serviceniveau D. Fra Lysholm Alle er det de venstresvingende mod Ringsted-
vej, der har serviceniveau D i eftermiddagsspidstimen.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table i alle kryds, ogsa dobbeltkrydset ved jernbanen. | simuleringen er signalanleeg-
get optimeret, ved at andre styringen af anlaegget.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 1 svarer til basisscenariet for 2024 i mor-

genspidstimen, mens der i eftermiddagsspidstimen er et bedre serviceniveau i dob-
beltkrydset i scenarie 1 end i basisscenariet for 2024.
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3.3.2  Trafiksimulering — Scenarie 2

Signaturforklaring:

== Vejnetianalysen
‘ Setrviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C

Serviceniveau D
. Serviceniveau E

. Serviceniveau F

//\

Figur 13. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 2 2024
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Signaturforklaring:

= Vejnet ianalysen
O Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C

Serviceniveau D
Serviceniveau E

Serviceniveau F

/

Figur 14. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 2 2024

[ 600 m 1.2 km
m— 1

© Geodatastyrelsen

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 12 og 13 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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Signaturforklaring:

== \ejnetianalysen
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Trafiksimulering — Scenarie 2a
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Signaturforklaring:

== Vejnetianalysen
' Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
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. Serviceniveau F
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Figur 16. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 2a 2024

/

Figur 15. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 2a 2024
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/

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 14 og 15 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-

sene er vist.
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Scenarie 2

Det ses af figurerne, at der i krydset Ringstedvej/Lysholm Alle bade i morgen og efter-
middagsspidstimen er serviceniveau D. | begge tilfeelde er dette serviceniveau for
venstresvingende fra Energivej mod syd af Tingvej.

| morgenspidstimen har krydset Ny Ulsevej/Brabyvej serviceniveau D for venstre-
svingende fra Brabyvej nord mod Ny Ulsevej syd. | eftermiddagsspidstimen er det de
venstresvingende fra Brabyvej vest mod Moltkesvej nord, der har serviceniveau D.
Denne faerdselsretning ligger lige pa greensen mellem serviceniveau C og D.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table i alle kryds, ogsa dobbeltkrydset ved jernbanen.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 2 svarer til basisscenariet for 2024 i mor-
genspidstimen, mens der i eftermiddagsspidstimen er et bedre serviceniveau i dob-
beltkrydset i scenarie 2 end i basisscenariet for 2024.

Scenarie 2a

| morgenspidstimen er der serviceniveau D for venstresvingende fra Brabyvej mod Ny
Ulsevej syd. Det ses ligeledes af figur 13, at der i morgenspidstimen er serviceniveau
D i krydset Ringstedvej/Lysholm Alle, hvilket er geeldende for hgjresvingende fra Lys-
holm Alle mod syd af Tingvej samt venstresvingende fra Energivej mod syd af Ting-
vej.

| eftermiddagsspidstimen er der serviceniveau D for venstresvingende fra Energivej
mod syd samt for venstresvingende fra Lysholm Alle mod nord.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table i alle kryds, ogsa dobbeltkrydset ved jernbanen. | simuleringen er optimeringen
af signalanlaegget fra scenarie 1 anvendt.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 2a svarer til basisscenariet for 2024 i mor-

genspidstimen, mens der i eftermiddagsspidstimen er et bedre serviceniveau i dob-
beltkrydset i scenarie 2a end i basisscenariet for 2024.
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Signaturforklaring:

= Vejnetianalysen
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Trafiksimulering — Scenarie 3
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Signaturforklaring:

= Vejnetianalysen
. Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
. Serviceniveau E
. Serviceniveau F

0 800 m
—

Figur 17. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 3 2024

© Geodatastyrelsen

Figur 18. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 3 2024

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 16 og 17 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-

sene er vist.
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3.3.5 Trafiksimulering — Scenarie 3a

Signaturforklaring:

== \ejnetianalysen
‘ Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
' Serviceniveau E
‘ Serviceniveau F

0 500 m 12 km /
o 1
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Figur 19. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 3a 2024

Signaturforklaring:

= \ejnet i analysen
. Serviceniveau A
Serviceniveau B
Serviceniveau C
Serviceniveau D
. Serviceniveau E
. Serviceniveau F

0 800 m 12km /
I ——

© Geodatastyrelsen

Figur 20. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 3a 2024

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 18 og 19 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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Scenarie 3

| morgenspidstimen er der serviceniveau D i krydsene Ny Ulsevej/Brabyvej og Ring-
stedvej/Lysholm Alle. For Krydset Ny Ulsevej/Brabyvej er dette for venstresvingende
fra Brabyvej nord mod Ny Ulsevej syd. For krydset Ringstedvej/Lysholm Alle er ser-
viceniveau D for venstresvingende fra Energivej mod syd.

For eftermiddagsspidstimen er der serviceniveau D i krydset Ny Ulsevej/Brabyvej og
serviceniveau E i krydset Ringstedvej/Lysholm Alle. For Ny Ulsevej/Brabyvej er ser-
viceniveau D fra Brabyvej mod syd. For krydset Ringstedvej/Lysholm Alle er det for
de venstresvingende fra Energivej, der oplever serviceniveau E. De gvrige trafikanter
i dette kryds har maksimalt serviceniveau C.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 3 svarer til serviceniveauet i basisscena-
riet for 2024.

Scenarie 3a

| morgenspidstimen er der serviceniveau D i krydsene Ny Ulsevej/Brabyvej og Ring-
stedvej/Lysholm Alle. | krydset Ny Ulsevej/Brabyvej er dette for de venstresvingende
fra Brabyvej nord, hvor det i krydset Ringestedvej/Lysholm Alle er for de venstre-
svingende fra Energivej mod syd.

| eftermiddagsspidstimen er det ligeledes de ovennaevnte trafikstramme der skiller sig
ud. For krydset Ny Ulsevej/Brabyvej er der ogsa her serviceniveau D for de venstre-
svingende fra Brabyvej nord. For de venstresvingende fra Energivej i krydset Ring-
stedvej/Lysholm Alle er serviceniveauet E.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table. | simuleringen er optimeringen af signalanleegget fra scenarie 1 anvendt.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 3a svarer til serviceniveauet i basisscena-
riet for 2024.
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3.3.6  Trafiksimulering — Scenarie 4
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Figur 21. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 4 2024
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Figur 22. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 4 2024

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 21 og 22 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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3.3.7  Trafiksimulering — Scenarie 4a
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Figur 23. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 4a 2024
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Figur 24. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 4a 2024

Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 23 og 24 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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Scenarie 4

For morgenspidstimen har de venstresvingende fra Energivej i krydset Ringsted-
vej/Lysholm Alle serviceniveau D. De gvrige vejgrene har maksimalt serviceniveau C.

For eftermiddagsspidstimen er serviceniveauet for venstresvingende fra Energivej fal-
det fra serviceniveau D til E. De gvrige vejgrene har ogsé i eftermiddagsspidstimen
maksimalt serviceniveau C.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 4 svarer til serviceniveauet i basisscena-
riet for 2024.

Scenarie 4a

| morgenspidstimen er der for begge kryds i dobbeltkrydset ved jernbanen serviceni-
veau D. Dette er for krydset Ringstedvej/Lysholm Alle for hgjresvingende fra Lysholm
Alle mod syd samt for venstresvingende fra Energivej mod syd. For krydset Ting-
vej/Stationsvej findes serviceniveau D for hgjresvingende fra Stationsvej. Denne ret-
ning ligger dog lige pa greensen mellem serviceniveau C og D.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table. | simuleringen er optimeringen af signalanleegget fra scenarie 1 anvendt.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset i scenarie 4a svarer stort set til serviceniveauet i ba-

sisscenariet for 2024. Eneste afvigelse er, at serviceniveauet i dobbeltkrydsets syd-
lige kryds i morgenspidstimen er lidt ringere end i basisscenariet for 2024.
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3.3.8  Trafiksimulering — Scenarie 5
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Figur 25. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 5 2024
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Figur 26. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 5 2024
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Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 25 og 26 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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3.3.9 Trafiksimulering — Scenarie 5a
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Figur 27. Serviceniveau i kryds for morgenspidstimen, Scenarie 5a 2024
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Figur 28. Serviceniveau i kryds for eftermiddagsspidstimen, Scenarie 5a 2024
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Resultat fra trafiksimulering er vist i figur 27 og 28 ovenfor, hvor serviceniveau i kryd-
sene er vist.
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Scenarie 5

| morgenspidstimen er der serviceniveau D og E i dobbeltkrydset ved jernbanen. For
krydset Ringstedvej/Lysholm Alle er serviceniveau D for venstresvingende fra Energi-
vej mod syd. De gvrige retninger har maksimalt serviceniveau C. For krydset Ting-
vej/Stationsvej findes serviceniveau E for hgjresvingende fra Stationsvej. De gvrige
retninger er maksimalt serviceniveau C.

| eftermiddagsspidstimen er det ligeledes for venstresvingende fra Energivej mod syd
der er serviceniveau D. De gvrige retninger er maksimalt serviceniveau C.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table.

Serviceniveauet i dobbeltkrydsets sydlige kryds er ringere i morgenspidstimen i sce-
narie 5 end i basisscenariet for 2024, mens det i det nordlige kryds svarer til basis-
scenariet for 2024. | eftermiddagsspidstimen i scenarie 5 er serviceniveauet i dobbelt-
krydsets nordlige kryds bedre end i basisscenariet for 2024, mens det i det sydlige
kryds svarer til serviceniveauet i basisscenariet for 2024.

Scenarie 5a

For dobbeltkrydset ved jernbanen er der i morgenspidstimen serviceniveau D og E.
For krydset Ringstedvej/Lysholm Alle er der serviceniveau E for hgjresvingende fra
Lysholm Alle mod syd samt for venstresvingende fra Energivej mod syd. For de gv-
rige retninger er der maksimalt serviceniveau C. For krydset Tingvej/Stationsvej er

der i morgenspidstimen serviceniveau C for hgjresvingende fra Stationsvej. For de

gvrige retninger er der maksimalt serviceniveau C.

For eftermiddagsspidstimen er der for krydset Ringstedvej/Lysholm Alle serviceni-
veau E for venstresvingende fra Energivej mod syd. Derudover er der serviceniveau
D for venstresvingende fra Lysholm Alle mod nord, mens der for de gvrige retninger
maksimalt er serviceniveau C.

Pa baggrund af simuleringen vurderes det, at bilisternes middelforsinkelser er accep-
table. | simuleringen er optimeringen af signalanleegget fra scenarie 1 anvendt.

Serviceniveauet i dobbeltkrydset er ringere i morgenspidstimen i scenarie 5a end i

basisscenariet for 2024. | eftermiddagsspidstimen svarer serviceniveauet i dobbelt-
krydset i scenarie 5a til basisscenariet for 2024.
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Optimering af signalanlzaeg i dobbeltkrydset Ringstedvej/Lysholm Alle/Energivej
og Tingvej/Stationsvej

Baseret pa gennemfarte observationer af trafikafviklingen i krydsene Ringstedvej/Lys-
holm Allé/Energivej og Ringstedvej/Stationsvej er der udarbejdet et forslag til optime-
ring af signalanlzeggene.

Forslag til optimering af signalanlaeg i dobbeltkrydset ved jernbaneoverskgarin-
gen.

De starste problemer med trafikafviklingen optraeder i forbindelse med bomnedluknin-
ger, hvor der forekommer kadannelser for trafikstremme med retning mod overkgrs-
len. | forbindelse med optimeringen er det derfor relevant at fokusere pa disse trafik-
stromme. | perioder uden bomnedlukninger er der ikke observeret vaesentlige proble-
mer med trafikafviklingen, om end det ogsa er muligt at forbedre trafikafviklingen i
disse situationer.

Der foreslas falgende tiltag til optimering af trafikafviklingen:
Der etableres trafikstyret indkobling for C2V (venstresving fra Ringstedvej nord
mod Energivej). Den nuvaerende faste indkobling af C2V med en fast grentid er
uhensigtsmaessig, da der i mange tilfeelde enten slet ikke er venstresvingende tra-
fik eller kun relativt fa venstresvingere, hvorfor gragntiden ofte er enten ungdvendig
eller laengere end ngdvendigt. Den faste indkobling af C2V forsinker indkoblingen
af C1 (Trafik fra Ringstedvej syd), hvor der er vaesentligt mere trafik, og derved re-
duceres krydsets kapacitet.

Der etableres trafikstyret grantidsudmaling for alle fem tilfarter frem mod de to
kryds. Derved sikres en dynamisk tilpasning af grantiden til den aktuelle trafik-
maengde, og forsinkelserne for samtlige trafikanter reduceres. De to signalanleeg
samordnes med samme omlgbstid, der skal veere variabel for at sikre en fleksibel
signalstyring.

Der opsaettes 1-lys venstresvingspil fra Energivej (D2v) og 1-lys hgjresvingspil fra
Stationsvej (Bh). Begge tiltag skal sikre en hurtigere afvikling af evt. kedannelser,
der typisk forekommer i forbindelse med bomnedlukninger.

Der indarbejdes en ny styreblok i signalstyringen, hvor der er samtidig grent i sig-
nalgrupperne Bh/C1/C1v og Dh/A1/A1v. Det giver mulighed for at foretage hgjre-
sving fra Stationsvej og uden stop passere det nordlige kryds, hvor der samtidig er
en gron venstresvingspil. P4 tilsvarende vis giver det mulighed for at foretage hgj-
resving fra Lysholm Allé og uden stop passere det sydlige kryds, hvor der samtidig
er en gron venstresvingspil. Dette tiltag tilgodeser de relativt store hgjresvingende
trafikstremme fra Lysholm Allé og Stationsvej, som med den nuvaerende signalsty-
ring mader et radt signal umiddelbart efter at have foretaget hgjresvinget. Indkob-
lingen af den nye styreblok skal veere trafikstyret, sdledes at den kun medtages i
signalomlgbet, nar der er behov for det. Det vil typisk veere efter bomnedlukninger
(i spidstimerne), hvor der er opstaet kedannelser frem mod krydsene.

f Grontmij



Faxe Kommune
Trafikanalyse for Haslev, Hovedrapport

3.5

Side 33

Nordvendte ramper ved afkorsel 36

Det er vurderet, hvilket behov der er for etablering af nordvendte ramper ved afkarsel
36. Vurderingen af behovet er bl.a. foretaget ud fra placeringen af de omkringlig-
gende byer, trafikmaengder samt rejsetid.

For trafikanter fra Haslev med aerinde mod Kebenhavn vil afkersel 35 vaere det natur-
lige valg, da dette medfarer korteste rejsetid og distance. Ved karsel via nye nord-
vendte ramper ved afkarsel 36, vil trafikanterne foretage en omvejskarsel og dermed
bade gge rejsetiden, men ogsa @ge udslippet af CO2. Afstanden fra det centrale Has-
lev til aftkarsel 35 er 6,4 km og har en rejsetid pa ca. 7 minutter. Males dette for en
trafikant, der karer via nye nordvendte ramper ved afkersel 36 til afkarsel 35 er af-
standen 12,7 km og rejsetiden ca. 10 minutter. Det kan derfor konkluderes, at afstan-
den til afkarsel 35 er ca. dobbelt sa lang via nye nordvendte ramper ved afkarsel 36,
end den direkte vej via Kagevej til afkarsel 35. Etablering af nordvendte ramper ved
afkersel 36 kan derfor ikke umiddelbart forbedre fremkommeligheden for trafikanter
mellem Haslev og Kabenhavn.

e

Afkersel 35

6,4 km, ca 7 min

Afkersel 36

Figur 29. Afstande og rejsetider mellem Haslev og afkarsel 35
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Ses der pa trafik kommende fra gst (Rennede og Faxe) har denne trafik den mest di-
rekte rute til motorvejsnettet igennem Ronnede til afkarsel 37. Hvis det gnskes, at tra-
fik kommende fra Faxe-omradet kan benytte fremtidige nordvendte ramper ved afker-
sel 36 og dermed ledes uden om Regnnede, skal der etableres en omfartsvej nordgst
om Rennede. Rejsetiden for den alternative rute er stort set ens med den eksiste-
rende rute igennem Rannede. Etablering af nordvendte ramper ved afkarsel 36 vil
derfor sandsynligvis ikke kunne flytte al trafik mellem Faxe-omradet og motorvejen til
afkarsel 36 og dermed uden om Rgnnede.

P& baggrund af simuleringerne er trafikmaengden (ADT) for Ny Ulsevej og Kagevej
gst for Haslev beregnet for 2024. Stigningen i trafikmaengde i 2024 pa disse to veje i
forhold til i dag er ligeledes beregnet. Det svarer til en trafikmeengde mellem Haslev
og Sydmotorvejen i nordgaende retning pa ca. ADT=4200 (beregnet ud fra morgen-
spidstimen og i begge kareretninger) og ca. ADT=3600 (beregnet ud fra eftermid-
dagsspidstimen og i begge kareretninger).

Trafik mellem Haslev og sydmotorvejen i nordgaende retning
(ADT)
Beregnet ud fra morgenspidsti- | Beregnet ud fra eftermiddags-
men spidstimen

Scenarie 1 4208 3600

Scenarie 2 4183 3616

Scenarie 2a 4191 3591

Scenarie 3 4200 3608

Scenarie 3a 4191 3600

Scenarie 4 4208 3525

Scenarie 4a 4208 3591

Scenarie 5 4208 3650

Scenarie 5a 4208 3658

Tabel 2. Trafik i begge kareretninger mellem Haslev og Sydmotorvejen i nordgdende retning, 2024

Pa baggrund af planlagte trafiktaellinger pa de nordvendte ramper i tilslutningsanlaeg
35 pa Sydmotorvejen og trafikmaengderne i tabel 2 vil der blive udfart kapacitetsbe-
regninger for rampeanlaegget, sa det kan vurderes om den ekstra trafikmaengde til de
nordvendte ramper vil give kapacitetsproblemer ved tilslutningsanlaeg 35.

4 KONKLUSION

Det vurderes ud fra simulering af ovenstaende scenarier, at der kan opnas en tilfreds-
stillende trafikafvikling i Haslev ved alene at optimere signalanlaegget i dobbeltkryd-
set. Simuleringerne viser desuden, at det udelukkende er i dobbeltkrydset, at der kan
findes serviceniveau lavere end serviceniveau D. Dette betyder, at trafikafviklingen i
de gvrige kryds i analysen har en tilfredsstillende trafikafvikling, hvilket bade geelder
for trafik i 2014 og 2024.

Det anbefales at implementere optimering af det dobbelte signalkryds ved jernbanen
med det samme, da det vil kunne forbedre fremkommeligheden i krydset betydelig.

Implementering af scenarie 5, hvor Kagevej forlaenges sydast om Haslev forbedre
fremkommeligheden i krydset Moltkesvej/Brabyvej. Det anbefales derfor at holde tra-
fikafviklingen i krydset under observation og anlaegge Kagevejs forleengelse sydast
om Haslev, hvis der opstar trafikafviklingsproblemer i krydset.
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Desuden vil etablering af Dstre Ringvejs forlaengelse kunne forbedre fremkommelig-
heden for trafikanter med eerinde i dette omrade, som saledes ikke skal igennem
byen. Men implementering af @stre Ringvejs forlaengelse vil ikke kunne flytte tilstraek-
kelig store trafikmaengder til at kunne aflaste det dobbelte signalanleeg ved jernbanen.

Etablering af en gstlig underfaring med forbindelse til Energivej og Sendre Jernbane-
vej samt Sgndre Jernbanevejs forlaengelse nordast om Haslev til Ringstedvej vil ikke
biddraget til forbedring af fremkommeligheden i det dobbelte signalanlaeg ved jernba-
nen. Det skyldes, at de fleste trafikanter vil kare gennem krydset ved Energivej, fordi
det i scenarie 2 er den eneste mulighed og i scenarie 3 og 4 fordi den nordgstlige om-
fartsvej er en forholdsvis stor omvej for de fleste.

Det eksisterende vejnet er oftest den korteste rute, og har den laveste rejsetid mellem
de enkelte rejsemal, hvorfor dette i starstedelen af tilfaeldene vil blive benytte frem for
de nye projekter.

Der kan ikke findes beleeg for etablering af nordvendte ramper ved afkarsel 36 pa
baggrund af rejsetid, geografisk beliggenhed, trafikmeengder mm. Afkarsel 36 har en
beliggenhed der gor, at trafikanter med mal mod det nordlige Sjaelland vil benytte af-
karsel 35 i stedet.

Endelig anbefaling med hensyn til etablering af nordvendte ramper ved tilslutningsan-
leeg 36 pa Sydmotorvejen afventer kapacitetsberegning for tilslutningsanleeg 35.
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